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mung ausbriictli) denw , Wedhfeleigentivmer” ald an prucbéﬁered)ti_gt
Begeichmet. Bur Begrimbung biefed weiteven Anjprud3 'famt fich
pie Klgerin aber audy nicht auf die allgemeinvedtliden Bor-
fhriften der Art. 70 ff. OR dibev die ungeredytfertigte %ereicf)em.ng
jtigen, weil fie mach eitjtelung e famtonalen Ricjers den iy
bei Yurufung diefed Redhidtitels auffallenden Beweid bafiie, dak
per Beflagte ben Gegemvert der Wedyjelfumme — das von ihm
ot Ungabe e Wedfeld gefaufte Heuw — tatfachlich evbalten
Babe, nidht erbracht hat. Diefe Feftjtellung wird von per RKlfgerin
qu Wneedit umter Himweid auf die ausdbriictlidhe Anerfennung des
Gmpfangd ves Gegemmwerted feitend bed Beflagtem, in dev Wediel-
ucfunde jelbft, ald aftemmidvig angefoditen ; demn wenn die Wor-
injtan diefer wedfelmifigen Crtldvung teinen entjcheidenden ma=
teriellen Beweidwert beigemeffen Bat, fo ift diefer Entidheid jdhon
aué ber allgemetnen Grwdgung mnidt zu  beanjtaiden, baf bie
Wedsfelaugitelung  erfafrungdgemip wnicht jelten vor dem tatfady-
lichen Bollzuge bded ihr su Grunde liegenden Redyt3gefchiftes er=
folgt. Dagu fommt, baft fih aus dem iibrigen Subalte ber Atten
(inBbefonveve aud ber vom Betreibungdamt Bern-Stadt eingeholten
Bejdeintgung ftber die Pfdudung und Berwertung ded Hewed bed
Galenguted im Betreibungdverfafhren gegen bie Gefdywifter Fell v
und . Loodli) gum mindejten erhebliche Sweifel pavitber ergeben,
ob der Beflagte wirtlidh jemald in den Befis ded gefauftenr Heuesd
gefangt ift. Auch aud diefem Grunde verbient Ddie ftreitige Be-
weidwiibigung jevenfalld wicht den Borwurf ver Aftenwidrigleit; —
ecfannt:

Die Berufung ver Kidgerin wird abgewiefen wwd damit dad
Tetell ver 1. Bivilfammer bed Wppellationdhofes des Kuutous
Bern vom 24, Jammar 1911 in allen Teilen beftdtiar.
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2. Haftpflicht der Eisenbahn- und
Dampfschiffahrtsunternehmungen und der Post.
Responsabilité civile des entreprises de chemins

de fer et de bateaux & vapeur et des postes.

33. Arrét du 12 avril 1911 dans la cause
Compagnie genevoige des Tramways électriques, déf. et rec.
princ., contre -Grasset, dem. et rec. p. v. d. j.

Art. 1 LF du 28 mars 1905. Accident survenu au cours de la
construction d’une vole ferrée. Notion de la «construction»:
Y rentre le travail d’asphaltage de la partie d’'une chaus-
sée publique que comprend la voie d'un tramway, tra-
vail exécuté par la Compagnie du tramway et pour les besoins
de son exploitation (calage de la voie). — La responsabilité
pour le dommage causé exclusivement a des choses
{art. 11 al. 2 LF) est encourue non seulement en cas de faute
«de I'entreprise », mais aussi en cas de faute des personnes a
son service, notammment de 'entrepreneur d’une « construc-
tion » au sens de V'art. 1 LLF. Faute de ce dernier {bréche
laissée ouverie dans la chaussée publique, lors du travail sus-
mentionné, sans ancune mesure prise pour avertir les passants
de son existence ; automobile endommagé par le fait que son
conducteur s’est apercu trop tard de cet obstacle). Faute con-
currente de la victime (allure de I'automobile dépassant la
vitesse permise d’aprés le concordat intercantonal, art. 9). —
Pixation de l'indemnité (art. 5 LF.)

A. — L’Etat de Genéve a accordé le 14 avril 1899 4 la
Compagnie genevoise des Tramways électriques une conces-
sion pour I'établissement et Pexploitation d’un réseaun de che-
mins de fer électriques sur routes dans le canton de Genéve.
Aupx termes de I'art. 28 de la concession :

< Les voies ferrées devront étre entretenues constamment
en bon état et ne présenter ni saillies, ni ornidres, ni ravi-
nes, ni dépressions.

» Cet entretien, 4 la charge des concessionnaires, com-
prendra la chaussée quelle qu’en soit la nature, entre rails
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et entre voies ainsi qu’'une zone de 0,50 m. en dehors des
rails... »

L’art. 29 prévoit que «les réparations des voies feront
Pobjet de requétes auprés des administrations respectives
et ne commenceront que sur le vu des autorisations. »

En été 1909, la Compagnie a fait procéder au calage des
voies sur le pont du Mont-Blanc ol 8'étaient produites des
dépressions. Ces travaux de réfection ont été autorisés par
ingénieur de la ville de Genéve. L’asphaltage des bréches
a 6té confié par la Compagnie a I'entrepreneur Stalet.

Le 9 aofit, un peu aprés midi, Grasset, conduisant une
automobile ol se trouvaient sa femme et deux cousin , s’est
engagé sur le pont du Mont-Blanc. A ce moment l'une des
braéches 4 asphalter était ouverte a ras du rail c6té aval; elle
avait une étendue de 1 4 2 mdtres et une faible profondeur;
elle n'était entourée d’ancune barriére; aucun écriteau n’en
indiquait I'existence et il n'y avait pas de gardien chargé de
prévenir le public. Grasset a remarqué cette bréche — peu
visible & cause d’une violente pluie — au dernier instant;
pour P'éviter il a fait un brusque changement de direction a
gauche ; les roues de derriére ayant dérapé et l'une d’elles
s'étant engagée dans la bréche, la voiture s’est dirigée a
angle droit contre le trottoir, I'a gravi, a briséla barrlére et
est tombée dans le lac.

B. — Grasset a ouvert action 4 la Compagnie genevoise
des Tramways électriques en paiement de 7000 fr. & titre de
réparation de dommage matériel résultant de l'accident (dé-
térioration de I'automobile, perte d’objets etc.). Cette action
est basée sur la loi sur la responsabilité des entreprises de
chemins de fer du 28 mars 1905.

Le Tribunal de premiére instance a jugé que cette loi
n'était pas applicable. Par contre, en application du droit
commun, soit des art. 50 et suiv. CO, il a condamnéla Com-
pagnie défenderesse a une indemnité de 4000 fr. en admet-
tant que I'accident est di 4 la faute de la Compagnie, c'est-d-
dire au fait que la bréche a été laissée ouverte sans écriteau
ni barrage, contrairement aux dispositions des réglements
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sur la matiére. D'autre part, Grasset a commis une faute en
marchant & une allure supérieure & celle qui est autorisée
par le concordat sur la circulation des sutomobiles. Cette
faute concurrente entraine une réduction de 20°/ de Vin-
demnité. ’

Grasset n’a pas appelé de ce jugement. Sur appel de la
Compagnie, la Cour de Justice civile a, par arvét du 11 fé-
vrier 1914, réduit a 2339 fr. 75 I'indemnité allouée. La Cour
a jugé quela loi fédérale du 28 mars 1905 était applicable et
que les fautes des deux parties étant de gravité égale Gras-
set n’a droit qu'd la réparation de la moitié du dommage
subi, lequel s’éléve 4 4679 fr. 50.

La Compagnie a recouru en temps utile au Tribunal fedé-
ral contre cet arrét en concluant & libération compléte des
conclusions du demandeur et, subsidiairement, & réduction
de lindemnité.

Grasset s’est joint au recours et a conclu & la confirmation
du jugement de premiére instance, soit 4 la condamnation de
la Compagnie 4 4000 fr. de dommages intéréts.

Statuant sur ces fails et considérant en droit :
1. — 11 convient tout d’abord de rechercher si — comme

. le demandeur le prétend et comme la Cour de Justice civile

I'a admis — la loi du 28 mars 1905 sur la responsabilité
civile des entreprises de chemins de fer est applicable en
Pespéce.

Le champ d’application de Ia loi est délimité a l'art. i, en
ce qui concerne la réparation du dommage causé aux per-
sonnes : aux termes de cet article, il embrasse les accidents
survenus < au cours de la construction, de l'exploitation ou
des travaux accessoires impliquant les dangers inhérents i
celle-ci». La méme norme vaut sans doute en ce qui con-
cerne la réparation du dommage causé aux choses, Part. 11
qui & trait & cette catégorie d’accidents ne contenant sur ce
point aucune dérogation a Ia régle générale posée a l'art. 1.
La question qui se pose est donc celle de savoir si'accident
du 9 aolit 1909 est survenu au coursde la « construction» de
la ligne de la Compagnie défenderesse.
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Sous 'empire de Pancienne loi de 1875, le Tribunal fédé-
ral a jugé en jurisprudence constante qu'on devait assimiler
i la « construction » d’une voie ferrée les travaux périodi-
ques de réparation et de réfection de la voie (v. notamment
RO 8 p. 334, 10 p. 133, 26 II p. 28 et suiv.). Dans un arrét
récent aux considérants duquel il suffit de se référer (arrét
du 26 octobre 1910 : C. F. F. ¢. Danuser®), il a interprété
de la méme facon le terme de « construction » employé &
Part. 1, cité ci-dessus, de la nouvelle loi de 1905. Celle-ci
devra donc étre déclarée applicable, si les travaux qui ount
occasionné Paccident subi par le demandeur ont le caractére
de travaux de réfection ou de réparation de la voie des
C. E. G. Tel est bien le cas. Il est vrai qu’il s’agisssit de
I'asphaltage d’une voie publigue — soit du pont du Mont
Blane. Mais la partie du pont sur laquelle ce travail était
effectué doit étre considérée comme appartenant & la voie du
tramway : en effet cette voie comprend (art. 28 de la con.
cession) non seulement la chaussée située entre rails, mais
encore une zone de 50 centimétres en dehors des rails. L'en-
tretien de cette zone incombe & la Compagnie ; la réfec-
tion de cette partie de la chaussée constitue donc une
réfection de la voie ferrée elle-méme — tout au moins
lorsque ce sont les besoins de la circulation des trams qui la
rendent nécessaire; or, en l'espdce, Pasphaltage de la
chaussée était nécessité par le travail de ecalage des voies
auquel la Compagnie avait procédé; il était en relation in-
time avee ce travail dont il constituait ’ach&vement obliga-
toire. L’accident qu’il a occasionné est ainsi un accident de
« construction », au sens de Ia loi du 28 mars 1905.

2. — Aux termes de Part. 11 al. 2 de cette loi, lorsque
Paccident n’a pas causé de blessure ou de mort d’homme,
mais uniquement Pavarie, la destruction ou la perte d’ob-
jets, 'entreprise de chemins de fer n’est responsable de ce
dommage nue s'il y a eu faute de sa part. On doit, bien en-
tendu, assimiler au cas ol l'entreprise a commis une faute

* RO 36 II no 82 page 564 et sv, (Note du réd, RO.)
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personnelle celui ot l'accident est di & une faute de ses
employés ou des personnes dont elle utilise les services pour
ses transports ou pour la construction de la ligne (art. 1 al.
2). C’est ce qui résultait trés nettement, sous I’empire de la
loi de 1875, de la combinaison des art. 8 et 3 (v. dans ce
sens ZEERLEDER, Haflpflichigesetzgebung, p. 40). Le texte de
la loi de 1905 est moins précis ; au lieu d’énoncer d'une fagon
toute générale — comme le faisait I'art. 3 de la loi de 1875
-— le principe de 1’assimilation des fautes du personnel ou du
constructeur aux fautes de I'entreprise, elle ne le formule
expressément qu’a propos de Part. 1 et del'art. 8. On pour-
rait dés lors soutenir qu'il ne vaut que dans les hypothéses
prévues a ces articles et que par conséquent il n’est pas
applicable dans le cas de DPart. 11. Mais cette manidre de
voir serait certainement contraire & l'intention du législateur
qui n’a nullement entendu apporter un adoucissement 4 la
responsabilité imposée par la loi de 1875 & Dentreprise de
transport 4 raison de dommage causéaux choses (v. message
du C. F. du 1° mars 1901 : F. féd. 1901, II p. 889). Pour
que la responsabilité de la Compagnie défenderessese trouve
engagée, il suffit donc que le demandeur prouve que l'acei-
dent est du & une faute de Pentrepreneur Stalet, chargé par
la Compagnie du travail d’asphaltage.

L’instance cantonale a jugé avec raison que cette preuve

- avait été rapportée. 1l est constant en effet qu'au moment de

I'accident les bréches dela chaussée n’étaient entourées d’au-
cune barriére, qu’aucun écriteau n’en indiquait I’existence et
quil 0’y avait pas de gardien chargé d’avertir le public. Au-
cune des mesures indispensables pour prévenir un accident
du genre de celui gqui est survenu n’avait donc été prise. 1l
est vrai que l'ingénieur de la ville a déclaré qu’il aurait été
difficile de placer des écriteaux ; mais ce n’était pas ld le seul
moyen possible de signaler au public la présence de bréches
et d’ailleurs le contre-maitre de Stalet a déelaré lui-méme
qu’en fait un chevalet avec un écriteau avait été placé sur le
lieu de la réparation de la chaussée et qu’il avait été enlevé
peu avant 'accident. Dans ces conditions I'imprudence rele-
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vée par le demandeur a la charge de 'entrepreneur, et dont
la Compagnie est responsable, n’est pas douteuse.

3. — D’autre part le demandeur a également commis
une faute en dépassant l'allure réglementaire imposée aux
automobiles par I'art. 9 du concordat sur la circulation des
automobiles. L’instance cantonale a constaté en fait qu'il
marchait & une allure d’au moins 15 km., alors que la vi-
tesse réglementaire est de 10 km. dans Ia traversée des
villes et de 5 km. sur les ponts. Cette faute est en relation
de cause a effet avec 'accident ; car il parait certain que, si
Pallure de Pantomobile avait été plus modérée, Grasset au-
rait pu ou apercevoir la bréche et I'éviter ou du moins arré-
ter sa machine avant qu'elle eiit atteint et brisé la barriere
du pont. ~

Par contre il n’y a pas lien d’admettre qu'il ait commis
une faute en ne marchant pas & Uextréme droite de la chaus-
sée : il tenait la droite de la ligne médiane du pont et I'ins-
tance cantonale a estimé qu'il n’avait pas & marcher & ras
du trottoir du moment que la partie trés large du pont qu'il
avait & sa ganche n’était pas encombrée. Le Tribunal fédé-
ral n’a pas de motifs pour revoir cette appréciation, qui est
basée sur la connaissance exacte des circonstances locales.

4. — L’accident étant dii au concours de la faute de I'en-
trepreneur, dont la Compagnie a 3 répondre, et de la faute
de la victime et ces fautes étant d’importance sensiblement
egale, il se justifie (art. 5) de réduire de 50 o/o, comme 'a
fait la deuxiéme instance cantonale, 'indemnité a laquelle le
demandeur peut prétendre.

Le préjudice matériel subi par Grasset a été fixé par le
Tribunal de premitre instance i 5023 fr. 50; la Cour de
Jjustice civile a diminué ce chiffre de 344 fr., montant de
réparations faites & Pautomobile par la maison Vuy; elle a
Jjugé avec raison que, si le travail de réparation de la ma-
chine confié an garage des Eaux-Vives a 6té mal exécuté et
si de nouvelles réparations ont été dés lors nécessaires, Ia
Compagnie défenderesse ne saurait étre tenue de payer a
la fois Ia note des réparations défectueuses et celle des répa-
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rations supplémentaires. Les autres articles _de cc:mpte dl;l
demandeur admis par la Cour de justice civile s’élévent a
4679 fr. 50 ; ils se rapportent aux frais de §auvetage et.d?
réparation de l'automobile, & la dépréciation de ce!le-ca, a
des effets endommagés et enfin aux travaux de réfection que
la ville de Genéve a di faire au pont du Mont-Blanc ensuite
de Taccident et qui se montent & 408 fr. 55. Il résulte des;'
déclarations mémes de Grasset qu’il n’a pas encore payé
cette note de 408 fr. 55 ; il ne saurait donc réclamfar des
maintenant a la Compagnie le remboursement d’un pajement
qu'il n’a pas effectué, la réparation d’un do;nmage. pt}reTnent
éventuel d’autant plus qu’il n’est pas établi que vis-a-vis de
la ville sa responsabilité se trouve engagée. Pour le.surp\lus
les constatations de fait de I'instance cantonale relatives & la
quotité de préjudice causé par Paccident ne sont pas con-
traires aux pieces du dossier ; déduction faite d,e Ia note .de
408 fr. 55, il est de 4270 fr. 95. Cette somme étant rédt:}te
de moitié & raison de la faute concurrente de Grasse.t, I.m-v
demnité due par la Compagnie défenderesse est alnsi de’
2135 fr. 50.
Par ces motifs,
Le Tribunal fédéral
prononce : ‘
Le recours principal est admis partiellemen-t et l’an.'et
attaqué est réformé en ce sens que la (}3011\1pagme ‘genevmse
des Tramways électriques est condamnée 4 payer a Grasset,
avee intéréts de droit, la somme de 2135 fr. 50.



