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La question de savoir si Part. 440, alinéa 2du C. P. C,,
statnant que les décisions du Tribunal sur les points de fait
établis par témoignages sont définitifs, est applicable aux
recours en réforme contre des jugements arbitraux, est dou-
teuse, par le motif que, comme il a été déja dit plus haut,
les Tribunaux arbitranx ne sont, aux termes de l'art. 343
da méme code, pas soumis & la procédure ordinaire, mais
peuvent fixer eux-mémes la procéduare dans certaines limites.
Mais & supposer méme que cette question doive recevoir une
solution affirmative et que le Tribunal cantonal soit lié par
I’état de fait admis par le Tribunal arbitral, pour autant qu'il
s'agit de I'appréciation de dépositions testimoniales, et que
le jugement arbitral soit définitif & cet égard, cette circons-
tance serait néanmoins impuissante & imprimer aux Tribu-
naux arbitraux légaux le caractére d’instances cantonales,
car la disposition légale précitée a précisément estimé qu’un
Tribunal qui n’a pas entendu lui-méme les témoins, n’est pas
en situation d’apprécier convenablement leurs dépositions et
il 0’y aurait aucun inconvénient juridique majeur & attribuer
aux arbitres, comme aux Tribunaux ordinaires de premiére
instance, l'appréciation définitive des témoignages, platt
que de provoquer une instruction entiérement nouvelle de
'affaire devant le Tribunal cantonal.

5o Iln’existe donc pas en I'espéce un jugement qui puisse
étre porté, par voie de recours, an Tribunal fédéral, confor-
mément a Part. 29 de la loi sur 'organisation judiciaire fédé-
rale: le jugement du Tribunal cantonal pourrait seul étre
considéré comme tel si le litige avait été soumis 4 cette auto-
rité en temps utile par les parties.

Par ces motifs,

Le Tribunal fédéral
prononce :

Il n’est pas entré en matiére, pour cause d’incompétence,
sur le recours de A. Bory et consorts.

o
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II. Haftpflicht der Eisenbahnen u. s. w.
bei Tédtungen und Verletzungen.
Responsabilité
des entreprises de cheminsg de fer, ete.
en cas d’accident
entrainant mort d’homme ou lésions corporelles.

19. Arrét du 18 Murs 1886 dans la cause Rieben
contre Suisse- Occidentale-Simplon.

Heunri Rieben, & Echandens, 4gé de 42 ans, marié et pére
d’un enfant de six ans, se trouvait dés le commencement de
Pannée 1883 au service de la Compagnie de la Suisse-Occi-
dentale-Simplon, en qualité d’homme d’équipe et de ma-
nceuvre ; il percevait un salaire mensuel de 70 francs, plus
environ 9 francs pour déplacement.

Le 25 Juillet 1884, Rieben était, vers 4 1/, heures de Yaprés-
midi, occupé avec d’autres cantonniers i réparer la voie du
chemin de fer & quelques cents métres de la gare de Renens,
direction Genéve, ¢Oté du lac.

Il quitta le chantier pour aller chercher un vétement déposé
dans une caisse & outils qui se trouvait & quelque distance
de la gare, coté de la montagne.

Aprés avoir pris cet effet, Rieben se dirigea vers son
chantier, en suivant une direction paralléle 3 la voie de
Neuchatel (entre la voie de Neuchatel et la voie Genéve-Lau-
sanne). A cet endroit se trouvent trois voies paralléles : celle
de I'ounest, da c6té da lac, destinée au service Lausanne-
Genéve: celle du milieu, au service Genéve-Lausanne, et
celle de I’Est, du coté de la montagne, destinée au service
Lausanne-Neuchatel-Pontarlier.

Arrivé & eénviron trois cents métres de la gare, Rieben,
pour éviter le train 109 qui se faisait entendre derriére lui,
Passa sur la voie de Neuchélel, ou il fut atteint par ce train
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4 quelques pas de l'aiguille ouvrant la direction Yverdon- -

Neuchatel. Rieben fut relevé avee sept edtes cassées et les
deux jambes mutilées; il a subi P'amputation des deux
jambes au-dessous du genou. :

Par exploit du 26 Mars 1885, Rieben a ouvert action 4 la
Suisse-Occidentale-Simplon dans le but de faire prononcer,
en application de I'art. 2 de la loi fédérale sur la responsa-
bilité des chemins de fer, que celle-ci doit lui payer 18 000
francs et accessoires & titre de dommages-intéréts pour le
préjudice que loi cause A lui et & sa famille I'accident dont il
a été victime au service de la dite Compagnie.

La Compagnie conclut a libération, en allégnant que l'ac-
cident était dd 2 la faute de la victime.

Par jugement du 18 Novembre 1885, le Tribunal civil du
district de Lausanne a condamné la Compagnie & payer &
Rieben la somme de 9000 francs, avec intérét au 3 9/, dés le
26 Mars 1883.

Les deux parties ayant recourn en réforme contre ce juge-
ment, le Tribunal cantonal 'a maintenu dans son entier, par
arrét do 14 Janvier 1886.

C’est contre cet arrét que les denx parties recourent au
Tribunal fédéral, en reprenant leurs conclusions respectives.
- Statuant snr ces fails el considérant en droit :

1° 1l n’est pas contesté que U'accident dont Rieben a 616

la victime est survenu dans I'exploitation du chemin de fer.
La seule question qui se pose dans l'espéce est celle de
savoir si I'accident a été causé par la faute do lésé lui-méme,
auquel cas la Compagnie devrait étre libérée de la respon-
sabilité qui lui incombe, 4 teneur de art. 2 de la loi fédé-
rale du 1¢ Juillet 1875 sur la responsabilité des entreprises
de chemins de fer, en cas d’accidents entrainant mort d’homme
ou lésions corporelles.

2° A cet égard, le Tribunal cantonal a constaté ce qui
suit : }

« Le train 109, se dirigeant de Lausanne sur Pontarlier,
a quitté la gare de Renens & U'heure réglementaire, aprés
avoir sifflé quatre fois, conformément au réglement. Le
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mécanicien, en apercevant Rieben en avant de la machine,
a sifflé par deux fois aux freins et le chef de train cria par
trois fois : « gare! » Rieben ne se retourna pas et a dé-
claré, aprés l'accident, ne pas avoir entendu ces appels.
Quand le train fut & peu de distance de lui, Rieben croyant
I’éviter, se porta, de I'entrevoie ot il marchait, sur la voie
de Neuachatel, ou il fut tamponné par la locomotive et mutilé.

» Rieben était autorisé & circuler sur la voie ; le chemin
qu’il a pris était Ie plus direct pour retourner 4 son chantier ;
pour regagner son travail, il devait nécessairement traverser
les trois voies qui se trouvent a cet endroit. Il n'est pas
constaté qu'il ait connu ou di connaitre le tableau de la
marche des nombreux trains circulant dans la gare de Re-
nens. Il n'est pas établi que le 18sé ait entendu les signaux
donnés et les cris d’alarme du chef de train : i supposer
méme qu’il ait entendu les coups de sifflet, il n’est nulle-
ment démontré qu'il edt eu, 4 ce moment, le temps de se
garer. Méme s'il s’était retourné, la circonstance que le train
109, arrivé 4 Renens sur la voie cOté du lac, marche ensuite
sur un espace de quelques métres sur la voie du milieu et
est enfin aiguillé sur la voie coté de la montagne, eit pro-
bablement été de nature i tromper Rieben sur la route que
devait snivre le convoi qui I'a atteint. »

La Compagnie estime, de son ¢dté, qu’en tout cas une
faute légére est imputable au demandeur, du fait qu’il a pris
le chemin le plus dangereux et qu'il a marché sur la voie
sans prendre les précautions que la prudence la plus élé-
mentaire devait dicter & chacun. Rieben était antorisé, il est
vrai, & circuler sur la voie, mais & ses risques et périls. Il
devait traverser la voie suivant une ligne perpendiculaire, 3
partir du coffre 4 outils, et longer ensuite le sentier d’accote-
ment ¢6té lac. II a choisi volontairement la direction la plus
dangereuse et ne devait, dés lors, pas cesser un instant de
veiller & sa sécurité. Or il ne s'est pas retourné et a changé
de direction méme sans se retourner.

~3° Il n’est pas douteux que le demandeur, s'il et traversé
directement la voie dans une direction transversale et pris
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ensuite le sentier d'accotement, n’etit pas été atteint. On ne

saurait toutefois, dans les circonstances de la cause, lui im-
puter i fante le fait qu'il n’a pas choisi ce chemin plus sir,
mais la voie elle-méme pour rentrer & son chantier.

Il est, avant tout, établi qu’en ce faisant, il n’a enfreint
auncune disposition réglementaire, ni contrevenu 4 desordres
qui lai anraient été intimés verbalement ; s'i) a pris le che-
min le plus direct, ¢’est apparemment dans lintérét de son
service, afin de se rendre plus rapidement 4 P'endroit ot il
travaillait ; comme il faisait plein jour, il croyait pouvoir
éviter a temps, le cas échéant, les trains circulant sur la
voie. Il n’est point démontré, en outre, que Rieben conndt
I'horaire, ni, en particulier, le départ, & I’heure de I'acei-
dent, d'un train pour Pontarlier ; le Tribunal cantonal
constate expressément le contraire, en ajoutant qu’il n’est
point établi que Rieben elit dit connaitre I'horaire en gues-
tion. Il n’est, enfin, pasconstant que le demandeur, qui ne tra-
vaillait alors que depuis deux jours & la gare de Renens, ait
su que la voie du milieu sert exclusivement au trafic Genéve-
Lausanne et n’est pas utilisée par des trains partant de cette
derniére localité. Il ne peut donc étre imputé 4 faute 2 Rieben
de s’étre trompé sur la direction du train ou sur la voie
suivie par celui-ci. Une faute devrait éire constatée 3 sa
charge, §’il était établi qu’il a entendu les coups de sifflet
réglementaires ainsi que les signaux, sans se retourner et
sans s’assurer sur quelle voie le train se mouvait : mais le
Tribunal cantonal constate qu’il n’est point prouvé que Rieben
ait entendu les signaux du mécanicien ni les cris d’alarme
du chef de train, et cette constatation est définitive pour le
Tribunal fédéral, conformément & V'art. 3 al. 1 de la loi sur
I'organisation judiciaire fédérale.

1l doit, en revanche, étre admis que Rieben a entendu le
brait du train s’approchant ; cela résulte de sa propre dépo-
sition devant le juge de paix de Romane!l et du fait qu'’il a

abandonné a ce moment la voie du milien pour se rendre

sur la voie orientale ; Rieben déclare également qu’au mo-
ment ou il a entendu le train, celui-ci s’avancait sur la voie
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du milien. Cette derniére allégation doit étre reconnue
comme vraie, le Tribunal cantonal ayant constaté que le train,
arrivé & Renens par la voie occidentale, a emprunté ensuite
pendant quelques instants celle du milien, pour prendre
enfin la voie orientale 4 quelques pas seulement du théatre
de l'accident. Le train était alors, selon toute probabilité,
déja trop prés de Rieben pour que celui-ci, va la rapidité
de la marche, ait eu le temps de Ia réflexion et pour que
son passage sur la voie orientale, dans la pensée gue le train
continuerait sa route sur la voie du milieu, puisse étre assi-
milé & une faute & lui imputable ; 4 ce moment le train était
sans doute si prés, que Rieben n’eit pu se retourner sans
courir les plus grands dangers : le Tribunal cantonal constate
4 cet égard que si le 18sé avait entendn les signaux et se fiit
retourné, il n’est nullement certain que I'accident eiit pu étre
évité. Il n’est donc point exact de prétendre que le fait que
Rieben ne s’est pas retourné soit dans un rapport de cause
4 effet avec I'aceident survenu.

Il résulte de ce qui précéde que, parmi les faits sur lesquels
la Compagnie s’est fondée pour prouver la faute du deman-
deur, les uns sont demeurés sans preuve, et les aufres, bien
qu’établis, ne sont pas constitutifs de faute 3 sa charge.

4° La Compagnie défenderesse n'est par conséquent pas
fondée & répudier la responsabiilté que lui impose l'art. 2
de la loi fédérale précitée et elle al’obligation, conformément
alart. 5al. 3 de la méme loi, d’indemniser le demandeur
pour les frais de guérison et le préjudice pécuniaire que les
suites de I'accident lui ont causé

Les frais de gnérison n’étant pas litigieux entre parties, il
y a lieu, en ce qui concerne les conséquences des lésions
survenues, et va surtout la déclaration du Dt Ceresole, d’ad-
mettre que Rieben sera pendant toute sa vie presque entié-
rement incapable de tout travail et qu’en tout cas son gain
ne pourra jamais étre supérieur & 130 ou 200 francs par an.
Rieben a done droit & nne indemnité calculée sur son gain a
I'époque de I'accident.

Les parties sont d’accord pour faire consister cette in-
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demnité dans le paiement d'une somme en capilal : or en.

prenant en considération lous les éléments de ]:;_L cause, entre
autres I'4ge du demandeur, le montant de son gain apnuel pré-
cédent, ainsi que la somme qu'il pourra gagner dorénavant, le
capital de 9000 francs, alloué a Rieben par le Tribunal can-
tonal, apparait comme un équivalent pécuniaire suffisant pour
le dommage souffert par la victime, dommage que la Com-
pagnie a I'obligation de réparer conformément au prescrit de
Part. 8 précité de la loi du 1° juillet 1873.
Par ces motifs,
Le Tribunal fédéral
prononce:

Les recours sont écartés et Varrét du Tribunal cantonal
vaudois est confirmé tant au fond que sur les dépens.

III. Rechnungswesen der Eisenbahnen.
Comptatabilité des compagnieés de chemins de fer.

20. Mrtheil vom 12. Miry 1886 in Sadyen
Bunbdedrath gegen Centralbabhn

A. Durd) Rrotofoll vom 7. April 1885, vereinbart jwifdhen
pem [chiveizerijchen Bunvedrathe und ver Qentralbabngejeldidaft,
wurben gemdf Biffer 1 der UebergangBbeftimmungen jum
Bunbedgefese iiber bad Redhnungdmwefen ber Gifenbabunen vom
21, Dejember 1883 die Baufoften der Schveierifdien Cen-
tralbabn (Stammnes, Géubahn und BVerbindungdbabhu) yper
31, Dejember 1883 auf 112,739,254 Fr. 95 Gi8. feftgeftellt.
S ver Bifany der Schweizerifchen Centralbahn fitr 1884 find
biefer Summe neue Baufofren im Betrage von 439,883 .
63 G18. begiehungdweife nady Ubredynung von Sinnahumen ausd
Gridfen, Riderftattungen und Ab{chreibungen von 358,332 Fr.
77 G18. beigefiigt. Bon den diefe Summen bilvenden Pojten
beanftandete der hweizerijche Bunbedrath diejenigen sub Mr. 9,
33, 4, 15, 18, 19, 28, 35, 36, 38, 39, 48, 47 und 14 (nach
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Ybyug von 832 Fr. 50 Gt8. Cinnahmen und Verredhnungen
quf bem Snventarfonto jufammen 16,435 Fr. 82 Gts. betra-
gend), al8 nicht auf Bautonto und damit in bie Wktiven der
Bilany gebirig. Die Generalverfammlung ver Attiondre der
Sdweizeriidhen Centralbabhn erfannte bdiefe Ausdftellungen des
Bundedrathed nidht an, fonbern befdlof am 29. Juni 1885 :
,88 fei ber Dermaltungdrath, falid ba8 Dirveftorium eine
billige Berftdndigung fiber bie beftrittenen Poften bder Bau-
Jredmung nidyt evzielen fann, ermddhtigt, biefelben aufrecht ju
gethalten und beren gerichiliche Beftreitung durd) den Bunbes-
ytath su gewdrtigen.” GemdR Aet. 5 ded Bunbdedgefelesd fiber
pa8 Rednungdiefen bder Eifenbabhngefelidhaften madite daber
per BVunvedrath durch Schriftfal vom 21, Juli 1885 bdie Sade
Beim Bunbdesgeridite anblingig, indem er den Untrag flellte,
baf bie BVerwaltung der Schiweizerijchen Centralbalhn verpflichtet
werbe, den in bie Wbtiven der Bilany pro 31. Dejember 1884
geftellfen Baufonts um den Betrag von 16,435 Fr. 82 68,
su vermindern und bie Beyahlung diefer Summe auf Betriebs.
audgabenredhnung ju nebmen, Bon den durd bdiefen Sdriftfal
beanftandeten Roften Hat indef dle Sdhveigerijhe Centralbabu
nadptriglidh fallen gelaffen die Roften: Nr. 15 mit 67 Fr.
71 Gt8., Nr. 39 mit 112 Fr. 31 Cta. und vou Nr. 47 (4066 Fr.
46 €8, fiir Juventarvermehrung in 19 verfdiedenen fleinen
Boften) fammilidhe Poften mit Audnabme Dedjenigen fiir a)
Snventaraudritftung ver GHitevegpeditiondfiliale der Jura-Bern-
Rugernbahn im Rangirbahnhofe Bafel 478 Fr. 30 €18., b) biverfe
Snventargegenftdnde fitr das Bureau ded Babningenteurs V in
Yarau 1350 Fr. 61 Gtd; die ftreitige Summe rvedugirt {idh
baher von 16,435 Fr. 82 Gt8, auf 14,023 Fr. b5 Ct8. Diefelbe
felit fid folgendermagen jufammen:

1. Pojten Ne. 9. 1971 Fr. (nach Abzug von 2211 Fr. 12 Gt8.
DBettrag e BeiriebBlonto a8 Werth dey abgegangenen Weichen)
fiir Grjag ber Weichen Nr. 84 und 85 durd) Ginlage einer
englifchen MWeiche tm Verfonenbahnbof Bafel.

2. Poften Ne. 33. 4945 Fr. 2 Gt8. (nach Abyug dexr Unlagefoften
der abgegangenen Holzbriide im Betrage von 3394 Fr. b Ci8.)
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