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vraisemblable que, dans la soirée, la circulation des piétons
diminue au travers du passage a niveau. Mais ce faif ne sau-
rait justifier une surveillance moins active de la part de la
compagnie. Entre 9 h. du soir et minuit, les piétons qui fran-
chissent les tourniquets sont en effet, 4 raison de 'obscurité,
plus exposés que durant la journée a étre surpris par des
trains, des machines ou des wagons. Il importe peu que ces
gens exposés A un péril plus grand soient relativement pen
nombreux. Or, pour divers motifs, les personnes allant dans
Ia direction du lac et s’acheminant, comme Pont fait Vuarnoz
et ses camarades, vers le tourniquet nord, sont tout particu-
litgrement en danger d’étre surprises. Ce tourniquet ouvre en
effet directement sur la voie de manceuvre, et, a4 dire d’ex-
perts, le passage continu de wagons isolés sur cette voie est
plus dangereux pour le piéton que ne le serait celui de trains
complets, arrivant avec machine en téte & des heures bien
déterminées. En outre, la garde-barriére postée au sud du
passage se trouve fréquemment masquée par les trains sta-
tionnant ou circulant sur les voies situées du c6té du lac.
Ainsi, selon le second rapport d’expertise, la garde-barriére
placée & son poste réglementaire ne pouvait voir venir Vuarnoz
et ses camarades, car la queue du train n° 122 se trouvait
sur le passage 4 niveau. Enfin, il est également établi par les
premiers experts que si, du tourniquet nord, on peut voir,
du ¢dté ouest, la voie de manceuvre a 200 ou 250 m., il n'en
est plus de méme & 3 ou 4 m. en arriére du tourniquet. De
13, cette voie est en partie masquée par les installations de la
gare.

Il résulte de I"ensemble de ces constatations, que, en ne
faisant pas surveiller le tourniquet nord du passage a niveau
a I’heure ol accident du 13 aolit 1895 est survenu, la com-
pagnie défenderesse expose les piétons venant du nord & un
danger sérieux et commet ainsi, comme I'a dit la Cour canto-
nale, une négligence grave au sens de l'art. 7 de la loi fédé-
rale sur la responsabilité des entreprises de chemins de fer.

Le second moyen de la recourante doit, en conséquence,
étre écarté.
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3. — Les griefs du recours se trouvant ainsi 'un et I'autre
€liminés, il ne reste plus a déterminer que l'indemnité due &
Vuarnoz,

Le demandeur ayant admis le montant des deux sommes
que lui allous le jugement de la Cour civile, ces sommes ne
sauraient en aucun cas &tre portées & un chiffre supérieur.
En ce qui concerne d’ailleurs la somme de 2000 fr. accordée
4 Vuarnoz en vertn de lart. 7 de la loi du 1° juillet 1875,
elle apparait comme équitablement fixée. Quant & ’allocation
de 8000 fr. faite au demandeur en compensation du préjudice
pécuniaire démontré, elle n’est pas exagérée et n’a au sur-
plus nullement été critiquée par la recourante.

Dans ces conditions, le Tribunal de céans ne peut que
maintenir le montant de I'indemnité de 10000 fr. accordée
par les premiers juges au demandeunr.

Par ces motifs,
Le Tribunal fédéral
prononce :
Le recours est écarté et le jugement rendu le 2 septembre
1897 par la Cour civile du canton de Vaud est maintenu.

218, Urteil vom 15, Degember 1897 in Saden
Bereinigte Schweizerbahnen gegen Frid.

A. Durd) Urteil vom 14, Oftoler 1897 erfannte dad Kantons-
gericht De3 Rantond St. Gallen: Die Hdgerifhe Forderung it
im Betrage von 7000 Fr. gefchitht.

Dem Urtell log folgenter Thatbejtand zu Grunbe: Sonntag,
ben 8. September 1895, fubr der am 14 Jult 1851 geborne
Soh. Jafob Jrik, Budibalter in der Majdhinenfabrif Avolf
Bithler in Uzwil, mit dem Wbendidhnellzug Nr. 37 der Bereinig-
ten Schweizerbalinen von Winterthur nady Wanil zuriid, wo der
Bug mit 8 Minuten Verfpitung mm 10 Uhr 46 Min. anlangte
und fahrplanmigig eine Minute WLufenthalt Hatte. Derfelbe jepte
fih wieder in Bewegung, bevor Frick audgeftiegen war. Diefer
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verfuchte gleichwohl abjufpringen, fiel fedoch babet wm und geriet
unter die Rader ved nadfolgenden TWagend, bie ihm beide Beine
abjdinitten. Die Verlebung BJatte den aldbaldigen Tod ded Ber-
unglitdten yur Folge, Einer ftber den Unjall angehobenen Stvaf-
unterjucdiung wurde feine weitere Folge gegeben, dba auf Seite ber
Bahnbeamten und -Wngeftellten ein  ftrafbares BVerfchulben nicht
votliege. Dagegen wurde die auf Audrichtung ven 20,000 Fr.
nebft Bind su 5 9/, feit dem UnfallBtage gerichtete civilrechtlice
Sdhadvenderjaitlage der Hinterlafjenen dez Getdieten, ndmlich feiner
IBitroe Clife geb. Ewweiler, geb. 1852, der mehrjdhrigen Kinder
Jubann Jafob, geb. 1876, Alfred, geb. 1877, und ber minbder-
jahrigen RKinber Crnft, geb. 1881, Walter, geb. 1882, Werner
Paul, geb, 1884, Robert Heinridh, geb. 1886, Arnold, geb. 1888,
und Anna Clifabeth, geb. 1891, fiiv weldh) lestere ihr Vormund
Suliud Chweiler in Niederugwil Banbelte, erft- und obevinftony=
lidy im Betrage von 7123 Fr. 85 Gt3. beyo. 7000 Fr. ge:
fhiisst; die erfte Jnftang Batte diberbied Rinfen von D 0/, feit
vem Unfalltage gefprochen, Beibe fantonalen Snftangen nahmen
an, da ben Setdieten eine Schulde am Unfall tveffe, dbaf aber
audy auf Seite der Bahn ein Berjdhulven vorliege und dag man=
gel3 niberer Unbhaltdpuntte eine BHalftige Teilung de3 Schadend
am Plage fei. LeBtern bevedhnete dad Kantondgericht in der Weife,
bag ¢8 ben Betrag, ben Frid von feinem Jabredverdienfte von
civea 2200 Fr. auf feine Fomilie verwendet Haben modyte, big
gum Reitpuntte, o ben Kindern gegeniiber die Wlimentationdpflicht
aufhdven werbe, b. §. fiir cived 8 Jabre auf die Halfie jeined
Berbienfted, b. h. auf circa 1100 Fr. im Sabr, oder im gangen
auf 8800 Fr., bie von jenem Reitpunite an ber Ehefrau gufom-
mende Wlimentationdquote dagegen auf 1/ b §. 760 Fv. und
fiir die prafumtive Lebendvamer bed Getdteten vom Jabre 1903
an, » b. fitr 47 Jafre auf 12,750 Fr. anfeste, von bder Gejamt-
jumme aber wegen ber Borteile ber Kapitalabfindung etwa 20 ¢/,
abftrid).

B. ®egen da3 fantondgeridhtliche Urteil Hat bdie beflagte e
jellfchajt die Berufung an dad Bumbdedgeridht erflavt und die An-
trige geftellt, e3 fei badfelbe im Sinne gingliher Abweifung der
Klage, eventuell im Sinne einev Reduftion Dder gefprodhenen
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Summe abzudndern. Sur Begriindbung bed Hauptantraged wurbe
Peute audgefitbrt, daf die Bahn am Unfalle feine Schuld trage,
ober baf biefe doch neben bem Berfhulden ved Getbteten nidht in
Betracht fallen fhnne. Dad zweite Begehren, dad der Vertveter der
Bahngejellfchaft heute dahin prizijierte, dag die eventuell anevfannte
Gumme auf H000 Fr. angefeist werde, beruht tm wefentlichen auf
einer Bemdngelung der Art, wie die wegfallenben Wlimentations-
betrdge fapitalifiert ourben, vodhrend bie eingelnen ber Beredhrung
s Grunbde gelegten Faftoven nicht angefochten werben. Die KId-
ger {dloffen fidy der Berufung an, nach dev {hrifilichen Anjdhlup-
berujungderfiivung immerhin nur injofern, ald3 ihren vom Kan-
tondgericht feine Sinfen ugefprodien wund ald ihuen ein Teil der
Kojten auferlegt worben fei. Jm Heutigen Bortrage anerfonnte der
Bertreter bderfelben augbdritctlich, dafy ben Getdteten eine Schuld
am Unfall treffe, bielt aber bdaran fejt, daf auch auf der Vabn
ein Berfchulven lafte, und wicderholte biedbesliglich ben fdhon vor
bem Ranfondgericht gejtellten, von biefem aber aud progefjualen
Gylinben abgewiefenen Untrag auf Abhdrung weier newer Jeugen,
unt ju Dbeweifen, dafy ein andever Reuge, der in eimem fiiv bie
Babn ginjtigen Sinne audgefagt hatte, nicht vie Tabrheit ge-
jprodien Habe.

Dad Bunbedgericht zieht in Erwigung:

1. Die Frage, ob bem Getdteten ein Verfchulden am Unfalle
Beigumefien fei, ift nidht mebr ftrveitig. Nidht mu Haben die Kldger
pag fantonalgerichiliche Urteil, dad ein folched Berfchulben annahm,
in biefer Nidhtung nicht angefochten, jonbern e8 bat andy thr
Bertveter in der heutigen Berhandlung audbriitlidy 3ugegeben, daf
eine eigene Fabhriifjigfeit bed3 BVerungliicften dem Unfall mit ver-
wefacdht habe. Gine Uberpriifung diefer Frage durd) dad Buudes-
geridht Bat fomit nur noch ftattzufinden infofern, ald die Hide
per Entjhadigung von bem Maf ded BVerjdulvend bded Setbteten
und von dem Berhdlinid bedfelben u einem allfilligen WMit-
verjdhulden ber Bahn begw. hrer Leute abhingig ift. Diedbesiig-
lich mun ift zu bemerfen: Daraud, daf Jafob Frid wakrend ber
Fabhrt eingefhlummert war, und bei der nfunft in Uywil von
den Mitreifenden gewedtt werden mufte, darf ihm ein Bornourf
nidht gemadht yerden. €3 war fdhon fpat am Wbend, und in fo
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vorgeriicfter Stunde wird wan, befonderd unter der Cinirhung
bed einformigen Geviufdies eined fahrenven Zuges, erfahrungs-
gemdR leidht von ber Mitdigleit und dem Schlafbeditefnid fiver-
nommen. Dannt darf e3 dem BVerunglitcften aber felbftverftindlicy
audy nidt gum BVerfchulden angerechuet werden, wenn ev nidht
fdhon vor der Unfunft in Ugwil die Vorbeveitungen jum Aus-
fteigen traf und im Toumel ded Grwadyend fich nicht gleich juredht
foand, namentlih noch feinen Stodf, ver thm entfallen ju fein

idheint, aufficben und jeinen Hut juchen mufte. Dagegen hat Frict

vaburd), baf er wody audfteigen wollte, ald fich der Sug Dereits
wieder in Bewegung gefest Hatte, nicht mir gegen etn audoriic-
liched, febermann befannte3 babhnpolizeiliches Berbot gehandelt,
jonbern aud, abgefehen bievon, fich einer Gefahr fiir Leib und
Leben auBgefest, bie er zweifellod evfennen fonnte und mufpte. Und
fein, gegen bdie Fegeln ber gewdhnlichen Vorficht verftokendes
Wagnid fann damit, dbaf bad Weiterfabren fitr Frid gewifie
Wrgubdmmlichfeiten im Gefolge BHatte, nicht entjchuldigt werden,
Diefe waren doch wnidht o erheblich, daf darod wvon Frik bdie
Sorge fiiv die Sidyerheit feiner Perfon htte anfer adyt gelafien
werdent diirfen. Jmmrerhin ift bie Fabriafiigfeit bed Verungliicken
midyt ald grobe gu tayierem, da ber Rug ecft tm Anfobren fich
befand und jo bod) noch eine gewijje Wabricheintichteit daffir vor-
handen war, baf bda3 Uudjteigen ofne Unfall vor fidy gehen
mdchte.

2. Grundiaplidy befteitten ift nun aber aud) Geute nody vie
&rage bed Weitverjchulbend ber Beflagten beyw, ihrer Leute. Auch
in biefer Beglehung muf jedoch der Vorinftans, die die Frage
befabt Bat, Beigeftimmt werden. Sn ver That Batte fih der Unfall
nidht eveignen fSnuen, wenn nidht von den Drganen bder Babhn-
gefellfhaft in pflichtwidriger Leife die Sorge fiir bie Sidherheit
ber Reijenden, die in Uzwil aud- und einfteigen wollten, dem
Beftreben, die Abfertigung ve8 Suged mbglichit zu bejdrvern,
bintangefest worben wire und wenn nidht indbejondere Kondufteur
Gtedfli diejenige Diligeny auger adht gelajjen Hitte, die zu Heob
adhten nad) den obwaltenden Umiftindven in feiner Aufgabe lag.
&3 feblen war, wad sundchft die Frage ber Ubereilung in ber
Abfevtigung ded Buged Fetvifit, dariiber hinveichende fichere An=
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gaben, in weldem Momente vom Stationdvorfland bie Erloubnis
qum Abfabren und vom Bugfithrer dad Beichen baflic gegeben
worben fei, uud indbejonbere ftebt nicht feft, ob damald Konduf-
teur Strapli, der den Wagen zu bedienen Hatte, in weldhem Fric
gefabren war, de Welbung ,fertig “ erjtattet Hatte. Sei bem
aber, wie thm wolle, jo ftellt die BVorinftany an Hand ber Aus-
fagen einer Reibe von Beugen fejt, daf Bug Nr. 37 am 8. Sep-
tember 1895 im Berhalinid zu dem damaligen Perjonenverfehr
auf der Station Ugwil ju wwenig Halteseit beobachtet Bat, und fie
evwdbnt indbefonbere bed Mmijlanded, dbaf ed einer Frauendperjon,
ole in Uzwil einftieg, nidht mbglid) war, in dad Coupé u gelan-
gen, beoor der Bug fidh wieder in Bewegung gefest hatte. Diefe
Fejtitellung ift nicht aften- nodh vedytBwidrig, und auf den bie
Glaubwitrdigleit eined Bierfiber abgehdrten Seugen betveffenden
Untrag der Kiiger ift jon beshalb nicht eingutveten. Daf nun
aber ein berartiged Dringen und Cilen {hwere Gefabren fiir die
Sidperheit der aud- und einjteigenden Pafjagieve in fich jehlieft,
ift far; und wenn dbaraud ein Unfall entftebt, jo muf bdie Bahnu-
vermaltung grundjiglic fiiv benfelben vevantwortlidh erflivt wer-
pert. Im vorliegenben Falle glaubt jichy bdie Beflagte dadurch ge-
bedt, bag jte, wad ald erjtellf zu betvadten ijt, die fabrplanmafgige
$Haltezeit von einer WMinute eingehalten Habe, Wlein diedbeyirglich
tft der Borinftang unbedingt beizupflichten, wenn fie erflirt, dbaf
bie Haltegeit auf einer Station, und zwar eventuell audh in Ab-
weidjung von ver Fabhrordmumg, nad) bem Umfange ded Berfehr3,
wenigitend injoweit eingerichtet werben muf, daf die Paffagiere
be3 Buged ordmungdmifig ausjteigen und die Paffagiere, die den
Sug benuben wollen, ordbnungdmipiy in dad Junere bed Wagens
gelangen fnnen. Dad Jnfereffe ber Nafdhheit der Befbrderung,
bem bie Fejtiepung mbglichit turzer WAnfenthalidzeiten im Fahrplan
entfpricht, muB vor dem viel widtigern Intevefle bder Sicherheit
ber Reifenden suriickiveten, auch) auf die Gefabr Hin, dag ber
Fabrplan nicht eingehalten werden Fann. Bon ber die Grunbdlage
jever Fabrdienjtordnung fiker die BVefbrderung von Perjonen bil=
benben und zubem aud dem Tranpoviverivag fich ergebenden
Pidht ver Babnverwaltungen, jebe Gefibrdbung der Reijenden
thunlichjt au vermeiden, vermag biefelben da3 Betreben, die Fahr-
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ovbmung ftvifte ju beobachten, nidht zu entbinden. Wn der Ver:

antworilichfeit der Babn fiiv einen fichern Betvieb anbdert felbt-

verftandlich der Wmijtand nichtd, bap die Fabrordnung vow dey
adminiftrativen Oberbehdrde genehmigt und baf deven NichHnue-
Haltung unter Umftdnden mit gewifien Nadyteilen verbumbden ijt,
wobei iibrigens zu bemerfen ift, bafy eine Beftrafung wegen Ber-
fpatungen nad)y Wrt. 34 ded Bunbvedgefeses iiber den Bau unbd
Betrieh der Eifenbabhnen, vom 23. Chriftmonat 1872, nur ein-
fritt, wenn jolde ficdy al8 verjhulvete barftellen. Nady ben Fejt-
ftellungen ber Bovinftang Hat nmun eben Bhierin bie Beklagte fich
verfehlt, indem ihre Ovganme den Rug, um die vorgejchriebene
Haltegeit nicht zu iiberichreiten, wieber in Bewegung festen, bevor
bie gum ordnungd3mdipigen Aud: und Cinfteigen bder Reifenden
erfordeciiche Beil verfividen wav. Jum mindeften Bdtten fie fich
suoor ftberzeugen mitffen, ob alled in Ordnung fei, und wenn
bied gefdiehen wdre, Bitte fich der Unfall nicht eveignen fdnnen,
ba marn e3 dann gefehen DBdtte, daf fih nody jemand zum Aus-
fteigen anfdyictte. €3 ijt deBhalb auch die erforberliche urfachliche
Begiehung gwifden jenem BVerbalten bder Bahnorgane und dem
Unfoll gegeben. Dagu fommt, daf fpesiell Konduftemr Steagl
jich eined fabrldfiigen Benehmensd fdhuldig gemadit BHat. Dad
SKantondgericht Hellt namlid), unter eingehenber Wiirbigung dev
im eingelnen nicht fberall fidy decfenden Jeugenausjugen feft, dap
Perfelbe den dle LWagentveppe hinunter fommenden §. Frid am
Husijteigen Hitte verhindern fdnnen. Diefe Feitftellung ift that:
fachlicher Natuv und fteht mit den ften Feinedwegd im Wiber-
fpruch. Dann fanu aber der Schlufs, den die Vorinftanz Hievaus
gesogent Bat, baf namlid) Steali den Frid am Audjteigen biite
verbinvern follen und vaff ihm biefe Nnterlaffung ur Schuld
anguredyrien jei, feinedwegd al8 rechtBivvtlimlich begeichnet werden.
Dem ihm, bem Eifenbabnbedienfteten, lag e3 vor allem o, dem
DBerbot bed Auf- und Wbfteigend vou fabhrenden Wagen Nachach-
tung 3u verjhaffer. Mnd wenn er died, trogdem er bagu in der
Rage war, nidt that, jo muf Bievin allerdingd eine Plichtvers
legung, ein BVerjdyulden, fitv bas die Babn eingufteben Hat, erblickt
Jverdeit,

3. Was die Schabendarbitvievung anbetrifft, jo find die eingels
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nen gaftoven, bdie bad Kantondgevicht feiner Bevedynung zu
Grunde gelegt bat, nidt angefodhten worben. Die Beredhnungsdart
felbjt dagegen mag infofern al8 nidht gany vidhtig angefeben wer=
den, ald bei ber RKapitalifierung der jdhrlichen Wusfalle nidht bdie
Grunbdfape dtber Rentenfauf angewendet wurbden. Auf der anbern
Seite falt jedvodh in Betracdyt, dag mit der AUnnabme, 3 Habe
Frid von jeinem Berbienfte wabrend der Reit, da feine RKinder
nody alimentationdberechtigt finb, etwea bie Halfte, fiv bie fpdteve
Heit aber einen Drittel auf feine Familie bego. ouf feine Frau
perwenbet, die Vorinftany weifellod nidht zu Hody gegangen ift,
vaf ftberhaupt eine rein jifferméipige Redhmung in folhen Fillen
pod) nmur einen nndbherungSwert ergiebt, und vaf die Nebuftion
um 20 ¢/, wegent der Vorteile der Kapitalabfindbung reidhlichy be-
meffen erfcheint. Gerade mit Ridficht hievauf ift 8 aud gevedht:
fertigt, bag ben Rldgern, die vom Heitpunfte ded Unfalld an
ibred Crndbhrerd beraubt waven, bie in der Klage und in der
Anjdplupberufungderflavung geforverten Jinfen gutgefprochen yer=
ben, wogegen u eimer WAbdnberung bder fantonalen RKoftenjenteny
mit Ridjicht davauf, dag fidy bdie Kliger Debeutend itberflagt
baben, fein geniigender Grund vorliegt.

Demnach hat dad Bunvedgeridhr
evfannt:

Die Berufung der Beflagten wird verworfen, die Anjdluk-
berufung ber Kldger bagegen infoweit fiiv begrimbet erflavt, ald
ihren gu ber Entfchibigungdfumme von 7000 Fv. die Iinfen
pavon zu 59, feit dem Tage ded Unfalls, 9. September 1895,
sugelprochen werden.
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