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bet prdzifem und Yorveftem Mandvriven augreidiende, fo Doch
nur furge und glemlich) fnapp bemeflene Frift Hlieh, um fich in
Sidyerheit ju bringen. Diefe PiOylichleit Ded Borganged lift
bag Berhalten des Stalder in anderm und milderm Ridhyte er-
fdheinen, ai8 wenn er, flatt, wie anjunehmen ift, nur wenige
Augenblide, ldngere Beit hindburdh auf oder Hei dem Einfabrisz-
geleife forglos fiefen geblieben wdre. G8 ift ferer nidyt u
berfennen, baf dad unvorfidhtige Berhalten des Stalver durdy
ein BVer{cdulden der Leute der Beflagten mitverurfacht ywurde,
Die Urbeitdftdtte war unbefivitten, jowoh! wegen ilrer Bage in
etner Rurve alg wegen ber Haufigleit ber bei verfelben burdy-
falrenben und freugenbden, theilweife rafdh fich Bewegenben, Siige
eine gefihroete, wobei darauf hingewiefen werben mag, vaf nad
Dem bei ben Atten liegenden Berichte ded eidgendifijdhen Kontrol-
tngeniewrd dort nady dem Unfalle griine Sojeiben als Signal
gum Langfamfahren aufgeftellt wurden, weldhe vorber nidht be.
ftanden. @8 Ddtte dabher dem Angeftellten der Betlagten, welcher
bie bortigen Urbeiten leitete, nbgelegen, gerade vort mit Strenge
und Konfequeny auf Jnnehaltung der jur Siderung von Leben
und Gefundheit ver Urbeiter gegebenen reglementarifchen Bor-
{dhriften iiber va3 Audweichen in der Ridhtung ver Arbeitsitelle
und auferbalb ves Vabhntirpers ju waden; dies um o mebr,
alg firr bag Yudiweiden wor anfahrenven Biigen regelmdpig nur
eine Turge Spanne Beit fbrig blieh, fo dafy dle Urbeiter feine
Beit jur Ueberlegung Baiten, und auf dauernbve Beobaditung
Der fichernden Borfdhriften ber Reglemente baber nur bann ge-
recdinet swerden fonnte, wenn diefelbe durd fortrodbrende, un-
unterbrodene Gewdhnung ur yweiten Natur wurde. Statt deffen
wurben die Reglementsbeftimmungen nidyt fonfequent gebanbd-
Babt, fondern je nady Umftdnden deven Uebertretung nadygefefhen;
pazu fommt, baf im vorliegendven Falle ver Borarbeiter, welder
bie Arbeiten leitete, vor bem Rreugen Der Biige die an der
Babhnlinte befddftigten Arbeiter verlaffen und fidh 3u einer an-
bern Arbeitergruppe verfligt Hatte, fo baf die an der Balhn
befdhdftigten Arbeiter gerave in bem gefabrlichen Momente bdesd
RKreugend unter der Anufficht er Stellvertreter hes Borarbeiters,
weldhe wohl nicht die ndmliche Wutoritdt wie diefer genofjen
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Baben werden, juriicblicben. Wngefichts diefer Verhdltniffe ift
angunehmen, daf aud) die Shweiserijhe Centralbahn ein Mit-
verfdjulden an vem Unfalle freffe und e8 hat dafer gemdf fone
ftanter Praxid eine Theilung de8 Sdhavend Plag ju greifen.

3. Ridficdhtlid) ded Qantitativg ver Entichadigung ift ju be-
merfen: Der Getddtete befah vor dem Unfalle ein Jahresdein-
fommen bon cicca T80—800 Fr., wovon er wohl cirvea bdie
$Halfte auf ven Unterhalt feiner Familie witd vermwendet Haben,
Ungefichtd diefe§ Umftanded, fowie Ded Wlterd bed Setddteten
und der Jabl und bed Ulterd ber (vermbdgendlofen) Hinterlaf-
fenen, — ble Wittwe ift 1850, von dDen brei Kindbern ift dasd
dltefte 1877 geboven, — svdre die Den Kldgern fitr Entyug ved
Unterhaled an und fiir fih nadh den Grundidgen der Renten-
anftalten gebiihrende Ent{hddigung anndbernd auf 7000 Fr.
feftyufegen. Mit Rudfidht auf dbad fonfurrivende Verfdhulden ded
@etidteten ift diefelbe auf bie Hilfte, oder nady Absug eined
von ber Sdhweijerifdhen Centralbabn aud freien Stiiden ge-
Teifteten Beitrages von 500 Fr., auf 3000 Fr. feftyufesen.

Demnady Hhat dad Bunvedgericht
erfannut:

Dag angefodhtene Urtheil de8 Wppellationd- und Raﬁatinn?
bofed Ded Rantond Bern vom 8. Februar 1888 witd dahin
abgednbdert, baf bie Beflagte verpflichtet ift, der Kldgeridhaft
eine Eniihddigung von 3000 Fr. (dreitanfend Franfen) nebft
3ing 4 b Progent feit Cinreidhung der Klage zu beyablen.

48, Arrét du 9 Juin 1888 dans la cause Jex
conire Suisse Occidentale-Stmplon.

Les parties reprennent, devant le Trihnna{ fédéral, les
conclusions qu’elles avaient formulées devant I'instance can-
tonale, & savoir: .

La dame Jex, & ce que la Compagnie 5. 0.-S. soit con-
damnée 4 lui faire prompt paiement de la somme de quinze
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mille francs, modération de justice réservée, avec intérét an
59/, I'an dés le 1° Février 1887, — et la Compagnie, tont
en maintenant son offre de payer 4 la demanderesse, dame
Jex, la somme de deux mille cing cents francs, — & libéra-
tion des conclusions de la demande.

Statuant et considérant en fait :

1° La veuve Isabelle Jex, demanderesse et recourante,
faisait en Europe, accompagnée de sa fille, un voyage d’agré-
ment et d'instraction. Son projet était de s’embarquer, sans
qu'il ait été possible de préciser 'époque, pour New-York,
lieu de son domicile,

La Compagnie S. O.-8. avait, selon son horaire d’6té 1886,
un train express partant de Berne & 1 h. 45 du soir, et de-
vant arriver & Genéve a4 6 h. 05.

Le 21 Aout 1886, la demanderesse et sa fille, aprés avoir
fait enregistrer leurs bagages, montérent dans le susdit train
a4 Berne, & destination de Genéve ; I'affluence des voyageurs
étanl exceptionnellement considérable, il fut nécessaire d’a-
jouter aux hnit wagons de voyageurs préparés A Berne sept
autres wagons de voyageurs du train 20, appartenant au Cen-
tral, venant d'Olten, et un wagon-salon venant de Thoune.
Le méme motif nécessita également une double traction pour
le train 12, lequel partit de Berne avec un retard de 12 mj-
nutes : ce retard était dd, d'une part, au retard de 12 ming-
tes qu’avait le train correspondant N° 20 du Central, et,
d’autre part, & I'adjonction des voitures susmentionnées.

Le train, marchant rapidement, a déraillé vers 2 1/, heures
entre les points kilométriques 73,950 et 73,800 (courbe de
Warpel prés Guin) et plusieurs voyageurs furent blessés. La
dame Jex eut une jambe fracturée ; couchée sur une cividre
et déposée dans un fourgon, elle fut conduite par un train
subséquent & Genéve, o elle arriva & 16 h. 20 du soir et fat
transportée sur un brancard 2 I'hdtel de la Paix.

Immédiatement aprés I'accident, la dame Jex a recn un
pansement d'un médecin étranger, mais une fois arrivée 2
Genéve, elle s’est fait soigner par un médecin de son choix ;
elle est restée dans cette ville avec sa fille jusqu’an 16 Octo-
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bre, et, sur notes fournies, elle a payé au docteur Binet la
somme de 1680 fr. et au maitre d’hotel celle de 1583 fr.

Le retour de la demanderesse et de sa fille en Amérique
a été ainsi retardé, mais la dame Jex parait anjourd’hui
guérie des conséquences de la fracture de sa jambe : il est
établi que la dite dame a souffert de douleurs gastro-hépati-
ques alors qu’elle était & Genéve, mais la Cour cantonale dé-
clare ignorer si elle en souffre encore aujourd’hui.

Le train qui a déraillé marchait a raison de 671/, kilomé-
tres a 'heure au moment de l'aceident, alors que la vitesse
maximale fixée par le réglement était de 50 kilométres pour
la premiére machine et de 60 kilométres pour la seconde.

Le mécanicien Schefer, qui conduisait la machine N° 106
doublant la machine N° 87, avait en un pilote le matin, mais
il n'en avait pas au retour. Ce mécanicien avait déja fait: le
43 Juin 4873, comme chauffeur, les trains 2001 de Genéve
4 Berne et 2020 de Berne & Genéve; le 1°F Aoiit suivant, en
la méme qualité, les mémes trains ; le 1°* Aolit 1886, comme
mécanicien, les trains 1001 de Genéve & Berne et 1048 de
Berne & Genéve; le 21 Aout dit, en la méme qualité, le
train 1003 de Genéve a Berne.

Le signal de ralentissement n’a pas été donné.

La Compagnie avait été avisée dn mauvais état de la voie
4 la courbe de Warpel, une violente secousse ayant été res-
sentie dans un train du matin. Le chef de gare de Fribourg,
averti de ce fait, en prévint immédiatement I'ingénieur de
section Crausaz, qui donna par dépéche & la gare de Guin
I'ordre de faire procéder & I'examen de la voie en cet en-
droit et & la réparation qui pouvait 8tre nécessaire. Le chef
d’équipe et ses hommes, immédiatement avisés, constatérent
qu’entre les points kilométriques 74,013 et 73,950, la voie
était un peu ripée ; ils la réparérent aussitot, et ne quittérent
leur travail qu’aprés avoir remis la voie en bon état, sans
toutefois la rebouarrer ni la garnir de ballast, opérations qui
ne furent pas jugées nécessaires.

L’ingénieur Crausaz voulant s'assurer par lui-méme de la
bonne exécation de ses ordres, se rendit & Schmitten par le

Xy — 1888 18



274 B. Civilrechispflege.

train 3 et ne constata aucune secousse a l'endroit signalé.

Les premiéres traces du déraillement du train 12 ne se
sont manifestées qu’au point kilométrique 73,908, soit 44
métres au deld de I'endroit oit I'équipe avait trouvé le matin
la voig un peu ripée. La composition du train n’'était pas
contraire aux réglements.

Statuant en la cause le 17 Mars 1888, la Cour civile da
canton de Vaud a admis les conclusions de la demanderesse,
en les réduisant & 5000 francs, écarté les conclusions libéra-
toires de la défenderesse, et prononcé enm conséquence que
la Compagnie S. O.-S. est débitrice de dame veuve Isabelle
Jex, de la somme ci-dessus & titre de dommages-intéréts,
avec intérét au 5%/, dés la demande juridique, les dépens
étant mis en entier i la charge de la Compagnie.

Aprés avoir écarté les griefs mis 4 la charge de la Compa-
gnie par le rapport de l'inspectorat technique des chemins de
fer suisses, et relatifs E

a) au mauvais état de la voie ;

b) anx inconvénients résultant de la double traction ;

¢) a la composition défectueuse du train;

d) ala mauvaise répartition du personnel ;

e) a I'insuffisance du matériel au départ, le jugement de
la Cour attribue I'accident & deux causes directes, savoir, i
la vitesse anormale et antiréglementaire du train et au défaut
de simultanéité dans la manceuvre des freins. Selon le dit
jugement, la Compagnie, ou ceux dont elle doit répondre,
n’a dés lors pas déployé Pattention et la prudence que les
circonstances exigeaient ; elle a ainsi commis une négligence
grave, dans le sens donné i ceite expression par l'art. 7 de
la loi fédérale du 1° Juillet 1875.

C’est contre ce jugement gue les deux pariies recourent
au Tribunal fédéral, en reprenant leurs conclusions plus haut
reproduites.

En droit:

2° En ce qui concerne les griefs sommairement reproduits
sous letires a et eci-dessus, le Tribunal fédéral adopte d’une
maniére générale les motifs des premiers juges, lesquels ont
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estimé qu'aucune de ces critiques n'était fondée, ou tout au
moins, ne constituait une faute grave & la charge de la com-
pagnie.

Il y a lieu seulement, & cet égard, de faire observer que
le placement, en téte du train, de la machine de renfort
N° 106 n’implique point, ainsi que I'admet le jugement de la
Cour civile, une infraction au § 15 du réglement général
pour les mécaniciens et chaunffeurs, du 1°" Avril 1879. Cette
disposition se borne a statuer que « quand deux machines
» sont attelées & un méme train, la. premiére est considérée
» comme machine titulaire, et que son mécanicien est res-
» ponsable de la vitesse et des signaux.» Or, dans le cas
particulier, la machine N° 106, attelée comme renfort en téte
du train, devenait machine titulaire, et les responsabilités
susmentionnées se transportaient sur son mécanicien. Ce
mode de procéder, consistant i placer la machine de renfort
en téte, est d'ailleurs usuel et s’explique naturellement par
la plus grande facilité du découplage de la dite machine,
lorsque son aide a cessé d’étre nécessaire.

3° (’est également avec raison que la Cour cantonale a re-
conna 2 la charge de la compagnie I'existence d’'une négli-
gence grave dans le sens de l'art. 7 de la loi fédérale du
1er Juillet 1875.

Larrét dont est recours établit en fait qu'une vitesse de
67 1/, kilométres & I'heure, avait été, le 21 Aolt, imprimée
au train, contrairement a 'art. 11 du réglement de 4879,
portant : « le mécanicien doit tenir bien exactement la vi-
» tesse prescrite par le livret de marche. S'il se produit du
» retard, il peut le regagner par une marche plus rapide,
» laquelle ne doit toutefois pas dépasser les limites maxima
» fixées pour son type de machines ou pour le profil de la
» ligne qu'il parcourt ; » que cette vitesse et le défaut de
simullanéité dans la manceuvre des freins ont été la cause
directe de Paccident du 21 Aott 1886.

A Pappui de cette appréciation, Y'arrét constate qu’au mo-
ment du déraillement, la vitesse du train dépassait notable-
ment le maximum préva pour I'une et I'autre des machines,
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dans une partie de la voie en pente et décrivant une courbe,
et que les mécaniciens ayant serré les freins de leurs ma-
chines avant de donner le signal pour serrer ceux des wa-
gons, il en est résulté un ralentissement des locomotives et
une forte poussée d’arriére en avant par les voitures lourdes
de la queue du train, ce qui a eu pour effet de faire dérail-
ler les wagons plus légers se trouvant en téte du convoi.

En présence de ces constatations de fait, qui lient le Tri-
bunal de céans aux termes des dispositions de I'art. 30 de la
loi sur I'organisation judiciaire, il faut admettre que les man-
quements relevés 3 la charge de la Compagnie, soit de ses
agents, se trouvent dans un rapport direct de cause i effet
avec l'accident survenu, et reconnaitre avec les premiers
juges qu’en droit ces négligences constituent une faute
grave, dont la Compagnie doit étre tenue de réparer les
conséquences dommageables, dans la mesure prévue a I'ar-
ticle 7 susvisé, disposant que « dans les cas de négligence
» grave établie contre ’entreprise de transport, il pent étre
» alloué au blessé on aux parents de celui qui a été tué, une
» somme équitablement fixée, indépendamment de I'indem-
» nité pour le préjudice pécuniaire démontré. »

Il ne sauorait étre admis, comme le prétend la défende-
resse, que la disposition réglementaire susvisée ne soit adop-
lée que pour éviter I'usure exceptionnelle des machines, et
dans lintérét du rendement financier de l'entreprise. Le
texte ne laisse a cet égard aucun doute : du moment qu'il est
interdit au mécanicien titulaire, responsable de la vitesse et
des signaux, de dépasser la vitesse maximum de son type de
machine, alors qu’il est lui est licite de chercher a regagner
son retard par une marche plus rapide, il est certain que
les Compagnies suisses se sont préoccupées de la sécurité
de leur exploitation et ont voulu imposer 2 leurs emp.oyés
vne limite certaine, aussi dans lintérét de la séeurité des
voyageurs.

Une pareille solution s’'impose d’antant plus que, dans une
espéce analogue, le Tribunal fédéral a déja reconnu qu'une
vitesse dépassant de trois kilométres par heure seulement le
maximum réglementaire, pouvait impliquer, suivant les cir-
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constances, 3 la charge du mécanicien, et, par suite, dela
Compagnie, la négligence grave signalée 4 Varticle précité.
(Voir Arrét du 2 Décembre 1882, Stricker c¢. Vereinigte
Schweizerbahnen. Rec. VIII, N° 109, consid. 7.)

4° Par contre, c’est a tort que le conseil de la demande-
resse a, dans sa plaidoierie de ce jour, prétendu qu'une né-
gligence grave résultait aussi, 4 la charge de la Compagunie,
de la etrconstance que, lors du passage du train 12, le dra-
peau vert, signal de ralentissement, n'avait pas été déployé
sur la partie de la voie qui venait d’élre réparée, tandis que
ce signal avait été donné anx deux trains précédents.

D'une part, en effet, la derniére partie de cet allégué ne
figure pas en procédure et n’a point élé posée en fait par le
Tribunal cantonal comme résultant des preuves admises ;
d’autre part, il ne saurait étre fait grief & la défenderesse,
soit & ses préposés, de n'avoir pas donné le signal du ralen-
tissement 4 un momen! ou les travaux de réparation et ré-
glage de la voie étaient achevés. Du reste la Cour cantonale
ajoute qu’il n’a pas été élabli que la voie fit en mauvais état
a 'endroit méme ot I'accident s’est produit.

5 Il y a lien d’adhérer également & la fixation, telle
quelle a été faite par la Cour civile, de la quotité des dom-
mages-intéréts a allouer i la demanderesse.

En tenant compte des frais d’hotel et de médecin payés
par la dame Jex, s’élevant & plus de 3200 fr., et en prenant
en considération I'atteinte portée, momentanément du moins,
4 la santé de la vietime de Paccident, il faut reconnaitre gue
la somme de 5000 fr., allouée par la Cour cantonale, se jus-
tifie en présence des circonstances de la cause.

Par ces motifs, '

Le Tribunal fédéral
prononce :

Les recours sont écartés, et le jugement renda par la Cour
civile du canton de Vaund, le 17 Mars 1888, est mainienn
tant au fond que sur les dépens.



